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Arrété portant réglement. de police générale sur I'aérodrome
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Le Préfet de la Région Hauts-de-France
Préfet du Nord
Officter de Iz Légion d’'Honneur -
Officier dans I'Ordre National du Mérite

Vu la convention de Chicago de 1844, et notamment soh annexe 17 relative 2 |a sreté ;

Vu le réglement (CE) n° 300/2008 modifié du parlement européen et du consell du 11 mars 2008 relatif &
l'instauration de régles communes dans le domaine de la s{reté de l'aviation civile et abrogeant le réglement
(CE) n°2320/2002 ;

Vu le réglement (CE) n® 272/2009 modifié de la commission du 2 avril 2009 complétant les normes de base
cofnmunes eh matiére de siireté de l'aviation civile figurant & 'annexe du réglement (CE) n® 300/2008 du
parlement européen et du conselil ;

Vu le réglement (UE) n° 1254/2009 de fa commission du 18 décembre 2009 fixant les critéres permettant
aux Etats membres de déroger aux normes de base communes en matiére de slreté de laviation civile et
d'adepter d'autres mesures de sCretd ;

Vu le raglement {UE) n® 2015/1988 de la commission européenne du 5 novermnbre 2015 fixant les mesures
détaillées pour la mise en ¢euvre des normes de base communes dans le domaine de la sQireté de ['aviation
civile ;

Yu le teéglement (UE) n°® 139/2014 de la commission du 12 février 2014 &tablissant des exrgences et des
procédures administratives relatives aux aérodromes conformément au réglement (CE) n° 216/2008 du
parlemerit européén et du conseil ;

Vu la déeision & diffusion restreinte C(2010) 774 modifiée de la commission européenne du 13 avril 2010
définissant des mesures détaillées pour la mise en ceuvre des régles commuries dans le domaine de Ia
sQreté de Faviation contenant des informations visées 2 larticle 18, point a), du réglement n° 300/2008 ;

Vu le réglemenit (CE) 1° 1108/2009 du parlement européen et du conseil du 21 octobre 2009 modifiant le
réglement (CE) n° 216/2008 dans le domaine des aérodromes, de la gestion du frafic aétien et des services
de navigation d@érienne, et abrogeant la direcfive. 2006/23/C ;

Vi le code des communes ét e code général des collectivités territoriales ;

Vu'le code général de la propriété des personnes publiques ;

Vu le code des fransports, notammenit les articles L.6332-1 3 L.6341-2 et L6342-2 app[lcables sur

l'aérodrome de Ln[Ie-Lesqum et le code de Paviation civile, notamment, les articles R.213-1 & R.213-7,
R217-1 aR.217-3
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VU le décret n° 2007-433 du 25 mars 2007 relatif & la sGreté de l'aviation civile et modifiant le code de
l'aviation civile ;

Vu le décret n® 2007-775 du 9 mai 2007 relatf 4 la slireté de I'aviation civile et madifiant le code de l'aviation
civile |

VU le code des douanes communautaire et national, le code de la route, le code pénal, et le code de
'environnement ;

Vu le code de la construction et de 'habitation, notamment les articles R.123-12 et R123-21;
Vu le code du tourisme ;

Vu la loi n°® 72-1138 du 22 décembre 1972 relative & la compétence territoriale du ministére public et des
juridictions répressives sur certains aérodromes ;

Vu le décret n° 2002-24 du 3 janvier 2002 relatif 4 la police de 'exploitation des agérodromes ;

Vu le décret n® 2004-374 modifié du 29 avril 2004 relatif aux pouvoirs des préfets, & l'organisation et a
f'action des services de 'Etat dans les régions et les départements ;

Vu le décret n® 2009-1484 du 3 décembre 2009 relatif aux directions départementales interministérielles ;

Vu le décret n® 74-78 du 1 février 1974 relatif aux altributions des préfets en matiére de maintien de l'ordre
sur certains adrodromes ;

Vu le décret n® 2008-1299 du 11 décembre 2008 créant la direction de la sécurité de laviation civile, et
larrété du 19 décembre 2008 portant organisation de la direction de la sécurité de I'aviation civile ;

Vu le décret n® 73-1007 du 31 octobre 1973 modifi, relatif 4 la protection contre les risques d'incendie et de
panigue dans les éfablissements recevant du public ;

Vu l'arrété du 25 juin 1980 modifié portant approbation des dispositions générales du réglement de sécurité
contre les risques d'incendie et de panique dans les établissements recevant du public ;

Vu le décret n° 2005-316 du 29 mars 2005 relatif & Tagrément des agents des exploltants d’aérodrome
habilités a constater certaines des infractions au code de la route ;

Vu le décret du 21 avril 2016 nommant Monsieur Michel LALANDE, préfet de la région Nord-Pas-de-Calais-
Picardie, préfet de la zone de défense et de sécurité Nord, préfet du Nord ;

Vu l'arrété inferministériel du 7 janvier 2000 relatif & la répartition des missions de sécuritd et de paix
publiques entre la police nationale ef la gendarmerie naticnale sur l'emprise des aérodromes ouverts a Ia
circulation aérienne publique ;

Vu l'arrété interministériel du 12 novembre 2003 modifié relatif aux mesures de stiretd du transport aérien ;
Vu {'arrété interministériel du 20 juillet 2012 modifié relafif aux mesures de siireté de I'aviation civile ;

Vu l'arrété interministériel du 11 septembre 2013 medifié relatif aux mesures de sireté de l'aviation civile ;

Vu l'arrété interministériel du 11 septembre 2013 modifié relafif aux mesures de sOreté sensible de l'aviation
civile ;

Vu I'arrété ministériel du 1% septembre 2003 modifié relatif aux infrastructures, équipements et formations en
matiére de slreté du transport aérien ainsi qu'a certaines modalités d'exercice des agrémenis en qualité
d'agent habilité, de chargeur connu, d'établissement connu et d'organisme technique ;

Vu l'arrété ministériel, a diffusion restreinte, du 1% septembre 2010 relatif aux mesures de sreté de 'aviation
civile ;

Vu la circulaire n® INT/A/07/00100/C du 3 octobre 2007 relative au role de f'autorité préfectorale dans la
slreté aéroportuaire et dans la prévention des évasions par hélicoptéres ;




Vi le classement de ['aérodrome de LILLE-LESQUIN (Nord) en liste n" 1 des aérodromes ouverts a la
circulation aérienne publique (situation au 28 février 2010), en application des dispositions de l'article
D.211-3 du code de ['aviation civile ;

Vu le classement de l'organisme de contrdle de la circulation aérienne de LILLE-LESQUIN (NORD) en
groupe C, en application du décret n® 2008-577 du 17 juin 2008 et des dispositions, notamment, de I'article
D.131-9 du code de V'aviation civile ;

Vu l'arrété interministériel du 2 mai 2001 portant affectation de I'aérodrome de LILLE-LESQUIN (Nord) a titre
principal, au ministére de I'équipement, des transports et du legement (direction générale de I'aviation civile),
pour les besoins des transports aériens et de l'aviation générale, et a titre secondaire au ministére de
lintérieur pour les besoins de la sécurité civile ;

Vu l'arrété du 23 janvier 1980 modifié du ministre des transports relatif aux précautions & prendre pour
l'avitaillement des aéronefs en carburant sur les aérodromes et l'arrété interministériel en date du
12 décembre 2000 relatif & Favitaillement en carburant des aéronefs sur les aérodromes ;

Vu la convention du 31 décembre 2006 conclue, en application des articles L.221-1 (ou D.232-3) du code de
I'aviation civile et de la loi n® 2004-809 du 13 aofit 2004 relative aux libertés et responsabilités locales, entre

le ministre chargé de i"aviation civile et [e syndicat mixte des aéroports de LILLE-LESQUIN et de MERVILLE
(SMALIM) ;

Vu le contrat de délégation de service public relatif 3 Pexploitation de 'aéroport de Lille-Lesquin applicable &
compter du 1 janvier 2009, aftribué par le SMALIM, au groupement commun solidaire CCIGL — Société
VEOLIA Transport - Société SANEF, devenu Société de Gestion de I'Aéroport de la Région de Lille,
(SOGAREL), du 23 décembre 2008 ;

Vu le réglement d'utillisation des parcs de stafionnement de 'aéroport de Lille ;

WVu Farrété interministériel du 19 avrit 2011 relatif & la mise en place d'un systéme de gestion de la sécurité
par les exploitants d'aérodrome ;

Vu la circulaire Interministérielle n° 051626 du 15 novembre 2005 relative 4 la mise en place des parties
critiques dans les zanes de sGreté 4 accds réglementé des aérodromes ;

Vu la circulaire interministérielle n° 48 DBA du 28 aoQt 1975 relative & la prise d'un arrété préfectoral
réglementant les mesures de police applicables sur les aérodromes ;

Vi fa cireulalre Interministérielle NOR : DEVA 1006222C du 14 mai 2010 relative 4 la délivrance des fitres de
circulation des personnes dans la zone réservée des aérodromes ;

VU la circulaire ministérielle du 5 aoiit 2010 relative aux modalités de formation & la circulation des véhicules
et engins sur les aérodromes ;

Vu l'arrété préfectoral du 25 novemnbre 1986 réglementant la circulation rue de la Dréve, territoire de la zone
aéroportuaire de LILLE-LESQUIN (Nord) ;

Vu les arrétés préfectoraux des 28 mars 1996 et 5 juin 1998 autorisant l'infiltration des eaux pluviales ;

Vu la délibération n® 02B965 du 20 décembre 2002 de "Lile méfropole communauté urbaine” autorisant le
refoulement des eaux usées vers le réseau communautaire ;

Vu l'avis du comité opérationnel de slreté du 20 novembre 2015;

Sur la proposition du délégué de l'aviation civile Nord—Pas-de-Calais ;
ARRETE

SOMMAIRE

Titre [ — Délimitation des zones, accés

Article 1 - Zones constituant 'aérodrome




Article 2 - Le c5té ville

Adticle 3 - Le cbté piste, hors Partie Critique de la Zone de Sireté a Accés Réglementé (FCZSAR} et hors
Zone Délimitée {ZD)

Article 4 - La Partie Critique de la Zone de Sireté a Accés Réglementé (PCZSAR)
Article 5 - La Zone Délimitée (ZD)

Article 6 - L'accés au cdté piste, hors Partie Critique de |a Zone de SQreté & Accds Réglementé (PCZSAR) et
hors Zone Délimitéa (ZD)

Atticle 7 - 'accés & la Partie Critique de la Zone de SOreté & Accés Réglementé (PCZSAR)
Article 8 - L'accés 4 la Zone Délimitée (ZD)

Titre Il - Circulation des personnes

Article 9 - Circulation coté ville

Article 10 - Circulation en partie critique

Article 11 - Formation a la circulation sur I'aire de trafic
Article 12 - Circulation sur I'aire de mancauvre

Article 13 - Circulation dans les secteurs sous contréle

Titre Il - Circulation et stationnement des véhicules et engins

Chapitre 1 ~ Dispositions générales
Article 14 - Conditions de circulation
Article 15 - Conditions de stationnement
Article 18 - Conditions générales d'accés et de circulation en partie critique
Article 17 - Régles spéciales de circulation cité piste

Chapitre 2 — Dispositions spéciales & [a circulation et au stationnement sur I'aire de manceuvre

Article 18 - Accés des personnes, des véhicules et engins sur l'aire de manceuvre
Avrticle 19 - Circulation et stationnement

Article 20 - Formation & la circulation sur I'aire de manceuvre

Article 21 - Contréle de la circulation automobile sur I'aire de manceuvre

Article 22 - Déplacement des aéronefs sur 'aire de mancauvre

Chapitre 3 — Dispositions spéciales relatives a la circulation et au stationnement
des véhicules et engins sur |'aire de frafic

Article 23 - Accés des personnes, des véhicules et engins sur Malre de trafic

Article 24 - Régles de circulation et de stationnement

Article 25 - Survelliance de la circulation et du stationnement sur I'aire de trafic
Titre IV — Mesures de protection contre I'incendie

Article 26 - Protection des batiments et installations

Article 27 - Dégagement des acces




Article 28 - Conduits de fumée
Article 29 - Permis de feu
Article 30 - Stockage des produits inflammables
Titre V - Précautions & prendre a I'égard des aéronefs et des véhicules
Arficle 31 - Interdiction de fumer et prévention du risque incendie
Article 32 - Consommation d'alcool et de substances ayant des effets sur la vigilance
Article 33 - Avitailement des aéronefs en carburant
Titre VI — Prescriptions sanitaires
Article 34 - Dépét et enlévement des ordures, des déchets Industriels et des matiéres de décharge
Article 35 - Nettoyage des tolleties d'avions
Article 36 - Rejets dans le réseau de collecte des eaux
Article 37 - Substances et déchets radioactifs
Tifre VIl —~ Conditions d'exploitation
Article 38 - Autorisation d'activité
Article 39 - Personnels
Article 40 - Sécurité aéroportuaire
Titre Vill — Police administrative générale
Article 41 - Interdictions diverses
Article 42 - Conservation du domaine de 'aérodrome
Article 43 - Maltrise des nuisances sonores
Article 44 - Fauchage et culture — pacage des troupeaux
Article 45 - Prévention du péril animalier
Article 46 - Stockage de matériaux et implantation de bétiments
Article 47 - Conditions d'usage des installations
Titre IX — Sanctions pénales et administratives
Article 48 - Commission de s(reté
Article 48 - Sanctions administratives
Titre X — Dispositions finales
Article 50 - Sanctions pénales
Article 51 - Abrogation du précédent arrété

Article 52 - Exécution du présent arrété




Annexes :
- Descriptions des zones, secteurs de sOreté et secteurs fonctionnels.
- Dérogation exceptionnelle 3 linspection filtrage des personnels techniques du service de la navigation

aérienne permetfant une intervention rapide en cas de panne de l'onduleur électrique alimentant les
systémes d'aide 4 la navigation aérienne de la tour de contréle.

dkkkhhkk

Titre | ~ Délimitation des zones, accés

Article 1 - Zones constituant I'aérodrome

Lensemble des terrains constituant l'adrodrome de LILLE-LESQUIN (Nord), comprend les parties
suivantes :

a) Le "c6té ville" au sens de la réglementation européenne, zone publigue au sens de la réglementation
nationale, librement accessibte au public, constituée des partles qui ne se trouvent pas "cté piste” ;

b) Le "cbté piste”, hors Partie Critique de la Zone de Siireté & Accés Réglementé (PCZSAR) et hors Zohe
Délimitée (ZD), nen librement accessible au public, dont 'accés réglemanté n'est accordé qu'aux personnes
et véhicules autorisés ;

c) La Partie Critique de la Zone de Stireté 4 Accés Réglementé (PCZSAR), située coté piste, zone réservée
au sens de la réglementation nafionale, dont I'accés est soumis & des régles particuligéres ainsi qu'a la
possession de titres spéciaux, et ol linspection filtrage des personnes et des véhicules est systématique ;

d) Une Zone Délimitée (ZD), située coté piste au nord de I'aérodrome, protégée par un dispositif de contrdle
d'accés, constituée de la zone des aéronefs basés, du club aérien de Lille Métropole, et de la base
hélicoptére de la séourité civile,

Les secteurs de sireté et secteurs fonctionnels c6té piste sont définis en annexe.

Les iimites du coté piste font Pobjet d'une signalisation particuliére, en tant que de bescin, prescrivant
l'interdiction d’accés au public, aux personnes et aux véhicules non autorisés.

La délimitation entre ctté ville et c6té piste est constituée de clbtures et de batiments.

Les limites de ces zones figurent sur e plan annexé au présent arrété.

La responsabilifé des missions de sécurité et de paix publiques est assurée conformément & l'arrété du
13 septembre 2008, portant répartition entre la police naticnale et la gendarmerie nationale des missions de
securité et de paix publique ainsi que du maintien de l'ordre public sur Pemprise de Paérodrome de Liite-

Lesquin.

La direction des douanes et des droits indirects intervient sur ['ensemble des zones, coté piste et coté ville,
ainsi que sur l'accés de I'aéroport, pour ses missions de surveillance générale.

Article 2 - Le c6té ville

Le cbté ville comprend foute la partie de I'aérodrome accessible au public.
Il est constitué notamment par :

a} les locaux de I'aérogare des passagers accessibles au public,
b) les locaux et zones accessibles au public de Paviation générale,
c) les locaux du fret ainsi que les quais de chargement et de déchargement accessibles au public,

d) les parcs de stationnement pour véhicules automobiles ouverts au public,




&) le centre de rétention administrative de LESQUIN (Nord),

f)le centre destiné & 'hébergement des gendarmes adjoints et aux bureaux du groupe d'intervention
cynophile de la région de gendarmerie du Nord-Pas-de-Calais,

a) les routes et voies cuvertes 2 la circulation publique, 1a rue de la Dréve a4 LESQUIN (Nord) faisant 'objet
d'un arrété particulier de restriction de circulation,

A

h) les locaux des services de |'aviation civile accessibles au public.

Secteurs & accés restreint :

a) les locaux techniques, batiments et installations & accés conirélés, associés 3 la tour de contrdle et
concourant a la navigation aérienne

b} 1a salle Tableau Général Basse Tension (TGBT) de la centrale électrique

c}les salles de livraison bagages alnsi que leurs dépendances, dont l'accds n'est autorisé, hors les
passagers débarquant a l'arrivée, que pour des raisons de service. L'exploitant doit s'assurer que personne
ne puisse pénétrer, et qu'aucun ohjet ne puisse &tre introduit en zane cété piste depuis ce secteur. Tout
contrevenant 4 cette disposition de 'amété préfectoral s'expose & une contravention de troisiéme classe.

d) la zone située entre les portes permettant l'accés au poste d'inspection filtrage des passagers et les
postes de contrfle des passagers, de leurs bagages cabine ainsi que des personnes autres que les
passagers

e) la galerie technique située sous I'aérogare passagers (voie logistique)

Article 3 - Le cbté piste, hors Partie Critique de la Zone de Sireté 4 Accés Réglementé (PCZSAR) et
hors Zone Délimitée {ZD) ,
Le coté piste, hors PCZSAR et hors ZD, dont la préservation de Pintégrité fait lobjet de mesures mise en
ceuvre et de consignes d'exploitation établies par chacun des exploitants des installations concemées, est
constitué notamment par ;

a) les ateliers et la partie de l'aire de stationnement Charlie, & accés contrélé, pour la maintenance des
aéronefs,

b) le secteur de l'aérogare de fret, y compris la cour de service et voie de circulation périphérique, dont
l'accés est réglementé.

Les [imites de ces zones sont figurées au plan annexé au présent arréts.
Article 4 - La Partie Critique de la Zone de Sireté a Accés Réglementé (PCZSARY)

La Partie Critique de la Zone de Sdreté 4 Accés Réglementé (PCZSAR) située coté piste, dont Faccds est
soumis & I'inspection filfrage des personnes et des véhicules systématigue, comprend notamment :

1 — L'Aire de mouvement comprenant

- Faire de manceuvre ; partie de I'adrodrome 2 utiliser pour les décollages, les atterrissages et fa
circulation des aéronefs & la surface, 2 Fexclusion des aires de trafic,

- P'aire de frafic : aire définie, sur Paérodrome, destinée aux aéronefs pendant l'embarquement
ou le débarquement des voyageurs, le chargement ou le déchargement de la poste ou du fret, lavitaillement
ou la reprise de carburant, le stationnement ou I'entretien,

2 — Les batiments et installations techniques comprenant notamment :

- les batiments abritant le matériel et le service de sauvetage et de lutte contre I'incendie des
aéronefs (5.5.L.LA.),

- les hangars et installations pour les compagnies aériennes ou d'autres usagers,

- les installations destinées a permetire I'avitaillement des aéronefs en carburants,

- la salle régulateur et [a salle groupes électrogénes de la centrale électrique,

- la salle onduleur de la cenfrale électrique et les moyens de radionavigation du service de la
navigation aérienne,




- |la zone de tri des bagages a l'amivée,

- et d'une maniére générale, toutes les installations concourant & 'exploitation de I'aérodrome
qui n&cessitent une protection particuligre, notamment ta zone des bureaux de l'aérogare passagers et en
particulier le niveau 0 matre de I'ascenseur utilisé par le service des litiges bagages ; le niveau 8 métres
&tant situé coté ville.

3 — Les secteurs sous contrdle, notamment composés :
- des salles d'embarquement des passagers et de leurs abords,
- de la zone de tri-bagages au départ,

.des aires de stationnement ol s'effectuent les opérations d'embarquement et de
débarquement des passagers et du frel.

Article 5 - La Zone Délimitée (ZD)

La Zone Délimitée (ZD), située cdté piste au nord de I'aérodrome est protégée par un systéme de contrdle
d'accds permanent.

Elle comprend I'aire de stationnement Echo et la limite des batiments circonscrivant cette aire, alnsi que
Iaire de prise de contact et d’envol de I'hélicoptére de la sécurité civile, le terrain et fes locaux associés.

Article 6 - L’accds au coté piste, hors Partie Critique de la Zone de Shreté a Acces Réglementé
(PCZSAR) et hors Zone Délimitée (ZD)

Toute personne doit &tre munie d'une autorisation pour &tre admise cote piste.
Pour accéder au cblté piste, tout véhicule doit disposer d’un laissez-passer matérialisé par une contremarque
de véhicule.

{’exploitant d'installations situées coté piste établit les consignes d’exploitation, notamment, celles relatives a
Iautorisation d'accas et de circulation des personnes et des véhicules, conformément a la réglementation en
vigueur.

Article 7 - L’accas 2 la Partie Critique de la Zone de Siireté a Accés Réglementé (PCZSAR)

Toute personne doit étre titulaire d’un titre de circulation pour étre admise en PCZSAR.
Pour accéder en PCZSAR, tout véhicule doit disposer d’un laissez-passer matérialisé par une contremarque
de véhicule.

L'exploitant d’installations situées en PCZSAR établit un programme de sirete, ainsi que des consignes
d'exploitation, notamment celles destinées & préserver l'intégrité de ses installations ainsi que les conditions
d'autorisation d'accés et de circulation des personnes et des véhicules, conformément & la réglementation
en vigueur.

Avant de pénétrer dans la partie critique, il est procédé a une Inspaction filtrage systématique :
- des personnes et des objets transportés,

- des véhicules et de leur conten,
selon les modalités définies par la réglementation en vigueur.

1 - Accés communs a la partie critique depuis le cbté ville
Les accés communs 2 la partie critigue depuis le c6té ville sont les suivants :

le portail d’accés automatique pour les personnes, les véhicules ef les biens et produits, situé prés
de la brigade de gendarmerie des transports aériens,

- un accés pour les personnes et les biens et produits, situé au niveau 0 de 'aérogare passagers,
un accés prioritaire de type coupe-file aménagé pour les personnels et les équipages, au poste
d'inspection filtrage des passagers, situé au niveau “départs”, & l'extremité ouest de l'aérogare
passagers.

2 - Accés 4 la partie critique, depuis le site de maintenance des aéronefs
Le site de maintenance des aéronefs de Régional Compagnie Aérienne Européenne {Régional GAE),

constitué des ateliers et d’'une partie de I'aire de stationnement Charlie, est situé "cbté piste", hors PCZSAR
et hors ZD. Il est séparé de la partie critique par une cloture de slreté, équipée d'un portail d'acces,




Ce portail d'accés a la PCZSAR est utilisé exciusivement pour le transfert des aéronefs lors des
opérations de maintenance.

Les modalités d'accés & la partie critique, depuis le site de maintenance des aéronefs, sont les

suivantes :

. Inspection filtrage systématique des personnes intervenant dans le transfert en partie critique de
I'aéronef et des ohjets transportés,

- Inspection filtrage systématique des véhicules intervenant dans le transfert de l'agronef,

- Fouille de sOreté de Paéronef, pour sa remise en service, immédiatement avant ou immédiatement
aprés avoir &té dirigé vers la partie critique, en vue du vol ; I'aéronef pouvant étre fouillé & un autre
moment, & condition d’avoir &té sécurisé ou surveillé dés le début de la fouille et jusqu'au depart de
'aéronef,

3 — Accs 2 la partie eritique, depuis la zone délimitée

’accds a I'aire de manceuvre depuls la zone délimitée est réservée aux aéronefs au décollage de Faéroport.
Tout transfert de personne, de véhicule, d'engin ou d'aéronef, vers une autre aire de l'aéroport, depuis la
zone délimitée, est interdit.

4 — Aufres accds a la partie critique

Les occupants et les utilisateurs bénéficlant d'un accés a la partie critique depuis feurs installations ou. &
partir de 'un des portails périphériques de 'aéroport dont ils ont 1a jouissance, doivent se conformer aux
modalités relatives aux conditions d'accés 2 la parfie critique définies dans le présent arrété,

Il appartient aux occupants ou utilisateurs de l'accés de mettre en cauvre leur propre inspection filtrage, avec
leurs propres moyens, dans le respect des modalités définies par la réglementation en vigueur.

5 -- Exemptions d’Inspection filtrage a I'entrée de Ja partie critique
Seules les catégories de personnes suivantes peuvent éfre exemptées d'inspection-filtrage :

1)Les personnes aufres que les passagers soumises a une inspectionilfrage qui quittent
temporairement des parties critiques peuvent étre exemptées d'inspectionffilirage 4 leur retour, a condition
qu'elies aient été sous la survelliance constante de personnes autorisées, de manigre suffisante pour avoir
une assurance raisonnable qu'elles n'introduisent pas d'articles prohibés dans ces parties critiques.

2) En application du point 1.3.4 de I'annexe de Farrété du 30 juillet 2012, les fonctionnaires de la
police nationale, les militaires de la gendarmerie et les agents des douanes, disposant d'un fitre de
circulation aéroportuaire valide pour I'aérodrome, ainsl que les personnes quiils escortent, sont exemptes
d'inspection filtrage.

3) Les personnas qui ménent une action prioritaire et urgente, non planifiée, nécessaire pour porter
Secours ou pour prévenir une afteinte & des personnes ou des biens sont exemptées d'inspection filtrage.

4) En application du point 1.3.2.2 de I'annexe de l'arrété du 30 juiliet 2012 susvisé, les pompiers
d'aérodrome en service disposant d'un titre de circulation aéroportuaire valide pour 'aérodrome et les objets
quiils transportent sont exemptés dinspection-filtrage lorsqu'ils sont & bord d'un véhicule d'intervention
affecté au service de sauvetage et de lutte contre l'incendie, disposant d'un laissez-passer valide pour
['aérodrome.

5) En application du point 1.3.2.2 de l'annexe de l'arrété du 30 juillet 2012, les convoyeurs de fonds
porteurs d'une arme & feu et les objets qu'ils transportent sont exemptés d'inspection-filtrage, de méme que :

a. les militaires frangals en mission de renfort des fonctionnaires de la police nationale, des
militaires de la gendarmerie et des agents des douanes ;

b. les militaires frangais en mission de garde d'aéronefs ;

¢. les militaires frangais en mission d'accompagnement des militaires visés au point 8) du
présent article.

Leur accés en zone de sOreté 3 accés réglementé est soumis aux dispositions en vigueur relatives au
contréle d'accés, ainsi qu'a la vérification de la raison légitime d'accéder en zone de slreté & accés
réglementé.




6) Sont exemptés, ainsi que leur conjoint et leurs enfants lorsqu'ils les accompagnent, de Finspection
filtrage :

d. le Président de la République frangaise en exercice, les anciens Présidents de la République
frangaise, le Président du Sénat, le Président de [Assemblée nationale et les membres du
gouvernement frangais en exercice,

o. les chefs d'Etat et les chefs de gouvernement étrangers en exercice ei, sur saisine du
protocole, les anciens chefs d'Etat,

f. les minisires des affaires étrangéres de gouvernements étrangers en exercice.

7)En application du point 4.1.1.7 de l'annexe du réglement (UE} n°185/2010 susvisé, sont
exemptés de linspection filtrage :

Les fonctionnaires de la police nationale, les militaires de la gendarmerie nationale et les agents des
douanes lorsqu'ils escortent des passagers susceptlbles de causer des troubles au sens du point
4.3 de I'annexe du réglement (CE) n° 300/2008 susvisé ;

- Les fonctionnaires de la police nationale et les militaires de la gendarmerie nationale chargés de
mesures de sireté en vol sur les vols des fransporteurs aériens frangais ;
Les fonctionnaires de la police nationale et les militaires de la gendarmerie nationale chargés de la
protection des personnes mentionnées au point 5) du présent article.

8) Les bagages de cablne des personnes mentionnées au 6 et au 7 sont exemptés d'inspection
filtrage.

9) Les dérogations accordées avant signature du présent arrété sont abrogées.
Article 8 - L’accds a la Zone Délimitée (ZD)
|’accés en Zone Délimitée est permis dans le cas de passagers accompagnant un pilote ou un éleve pilote
et sous la responsabilité de celui-ci, ainsi que pour toute personne titulaire d'un titre de circulation portant le
secteur fonctionnel PAB (Parking des Aéronefs Basés), et aux personnes ayant regu un titre de circulation
"accompagné", selon les modalités précisées dans Farticle 10 suivant.

Les accés & la zone délimitée, située coté piste au nord de I'aérodrome, constituée de la zone des aéronefs
basés, du club aérien de Lille Métropole et de la base hélicoptére de la sécurité civile, sont les suivants :

1 — Accés communs a la zone délimitée depuis le coté ville

Les accés communs 2 la zone délimitée, depuis le coté ville, des personnes des organismes autorisés a
occuper ou utiliser la zone Nord des aéronefs basés et du club aérien sont les suivants :

- Porte du batiment PK 28 situé entre les franches 1 et 2 des hangars des aéronefs basés équipée
d'un systéme de contréle d'accés permanent ;
- Portall automatique 19 PA situé & l'entrée de la franche 1 des hangars des aéronefs basés, équipé
d'un systdéme de conirdle d'accés permanent.
2 - Autres acceés 2 la zone délimitée depuis le coté ville
Les occupants et utilisateurs bénéficiant d'un accés & la zone délimitée depuis leurs installations doivent
metire en ceuvre leur propre contréle d'accés, dans le respect des modalités définies par la réglementation
en vigueur, et se conformer au présent arréta.
3 ~ Accés A la zone délimitée depuis la partie critique de I'aire de manceuvre
Aprés avoir accédé en zone délimitée depuis la partie critique de l'aire de manceuvre, il est interdit
d'effectuer tout transfert de personne, de véhicule, d'engin ou d'aéronef vers une autre aire de l'aéroport
depuis cette zone délimitée ; 'accés & I'aire de manceuvre depuis cette zone étant réservée aux aéronefs au
départ de l'aéroport.
4 ~ Modalités particulidres applicables aux exploitants de ia zone délimitée
Les modalités particulidres applicables aux exploitants de la zone délimitée sont les suivantes :

- Protection de |a zone et des aéronefs par des mesures appropriées, en particulier : s'assurer de la
fermeture de l'accés aprés son passage, ne pas entraver ou neutraliser le fonctionnement normal des
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dispositifs de fermeture ou de contrdle d’accés, ne pas faciliter 'entrée coté piste de personnes dépourvues
des autorisations nécessaires, ne pas préter le badge d'accés 2 un fiers pour quelque motif que ce soit ;

- Attention particulidre portée aux nouveaux clients ou ufilisateurs qui ne sont pas connus et prise de
garanties, notamment quant au sérieux et & la motivation de ces nouveaux clients, au moment des formalités
d'inscription ;

- Appel aux services de gendarmerie pour un constat :
= de tout comportement ou toute modification dans l'activitt de la clientéle susceptible
d'apparaitre comme inhabituel ;
« de tout doute sur ke maintien de lintégrité li&¢ & un passager ou un bagage transporté.

Titre Il - Circulation des personnes

Article 9 - Circulation coté ville

I'accés & certains batiments, locaux ou installations se trouvant cété ville ainst qu'a leurs voies de desserte,
peut éire- réglementé pour des raisons relatives & la réglementation douaniere, a la sécurité ou 3
I'exploitation par autorité préfectorale ou son représentant et, chacun dans son domaine de compstence,
par le directeur régional des douanes et des droits indirects, par I'exploitant d’aérodrome ou le directeur de la
sécurité de l'aviation civile-Nord (DSAC Nord), ou son représentant qualifié, le délégué de laviation civile
Nord-Pas-de-Calais,

Les services de I'Etat (police, douanes, gendarmerie) et I'exploitant d'aérodrome, (aprés coordination avec
les services compétents de I'Etat) peuvent, si les circonstances l'exigent, faire interdire totalement ou
partiellement Faccés cbté ville ou limiter Faccés a certains locaux aux personnes dont la présence se justifie
par une obligation professionnelle.

L'exploitant d'aérodrome peut subordonner Facces ou Futilisation de certaines parties ¢6té ville au paiement
de redevances.

Article 10 - Circulation en partie critique
Les personnes admises a circuler en partie critique sont les suivantes :
1 - Personnes fitulaires d’'une commission

Les personnels des douanes, de la police et de la gendarmerle, titulaires d'une carte ou commission
comportant droit de réquisition pour I'exercice de leurs fonctions dans le cadre de missions sur 'aérodrome

2 - Passagers et membres d'équipage

- Les passagers munis d’'un document de transport lorsqu'lls voyagent dans le cadre d'un contrat de
transport

-Les membres d'équipage des adronefs publics, militaires ou privés, munis de leur licence de
navigant en cours de validité. Pour ces frois catégories de personnes, l'autorisation n'est valable que pour se
rendre du ctté ville a Favion ou aux locaux de leur entreprise, et vice-versa, en empruntant les accés
aménagés a cet effet. Les naviganis professionnels rattachés & un établissement d'une entreprise de
transport agrien situé sur le terrifoire national sont soumis, en partie critique, a la possession et au port
apparent d’une carte de navigant au format 1.5.0. 7810.

En partance et en retour d'une destination hors Schengen, les membres d'équipage sont tenus de se
soumettre au conlréle transfrontiére,

- Les passagers des avions parficuliers lorsqu'ils sont placés sous la conduite et la surveillance du
personnel navigant muni de sa licence de navigant

- Les éléves navigants doivent étre en possession d'une attestation d'entrée en formation délivrée par
I'organisme de formation ol ils sont inscrits.

3 - Autres personnes

Les autres personnes admises & pénéirer et & circuler en partle critique en raison de leurs fonctions doivent
&tre munies, suivant le cas, de I'un des titres de circulation suivants :
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- titre de circulation "natlonal” : valable sur les aérodromes de I'ensemble du territoire national ;

- titre de circulation "régional" ; valable sur les aérodromes d'une ou plusieurs délégations de l'aviation civile,
délivré aux seuls fonctionnaires ou agents de ['Efat en raison des missions qui leur sont confiées ;

- titre de circulation "local LILLE-L ESQUIN" donnant accés, selon le cas :
- 4l'ensemble de la partie critigue ou a un ou plusieurs de ses secteurs définis en annexe,
- &T'un des secteurs du cété piste définis en annexe ;

- titre de circulation "accompagné” : remis par la PAF ou la GTA, il donne accés en partie critique et en zone
délimitée, sous réserve d'un accompaghement en permanence par une personne titulaire d'un titre de
circulation national, régional ou local valide pour les secteurs concernés ;

- lalssez-passer temporaire remis par la PAF ou la GTA & des personnes n'exergant pas une activité
réguligre sur laérodrome, mais déja titulaires d'un titre de circulation soumis & habilitation nationale en cours
de validité, et leur permeftant d’accéder cété piste d’'un aéradrome francgais ;

Les modalités de délivrance et d’utilisation des fitres de circulation locaux sont précisées par la circulaire du
14 mai 2010 relative 4 la délivrance des fitres de circulation des personnes dans la zone réservée des
aérodromes.

A compter du 31 mars 2016, la délivrance du secteur fonctionnel "TRA" est condltionnée par la fourniture de
I'attestation de formation & la sécurité sur l'aire de trafic.

L'édition des supports matérialisant le titre de circulation peut &tre subordonnée au paiement d’une
redevance au service gestionnaire.

Tout titulaire d'un titre de circulation est tenu ;

- de le porter de fagon visible pendant toute la durée de son séjour en partie critique,

- de le présenter & toute réquisition des fonctionnaires ou militaires chargés de la police de
Faérodrome,

- d'étre en mesure de présenter un document attestant de son identité,

- de se soumettre, ainsi que ses bagages, aux dispasitifs en vigueur d'inspection-filtrage,

- de ne pas entraver ou neutraliser le fonctionnement normal des dispositifs de confréle d'accés en
partie critique,

- de ne pas faciliter I'entrée en partie critique de perscnnes dépourviles des auterisations nécessaires,

- de n'accéder qu'aux secteurs qui lui ont été autorisés, uniquement pour les besoins de son activité
sur laérodrome,

- de s'assurer de la fermeture et du verrouillage de 'accés aprés son passage,

- de ne pas le préter & un tiers pour quelque motif que ce soft,

- de signaler dans les plus brefs délais 3 son employeur, ainsi qu'aux services compétents de I'Etat, la
pette ou le vol dudit titre,

- de restituer celul-ci aux services compétents de IEtat ou, le cas échéant, a lentreprise ou &
Porganisme qui a formulé la demande relative a ce titre, dans les 48 heures suivant la cessation de

son activité sur I'aérodrome. Dans ce cas, {'enfreprise ou l'organisme restitue le titre de circulation
aux services compétents de I'Etat.

Lorsqu'il accompagne le fitulaire d'un titre de circulation "accompagné”, le fitulaire d'un titre de circulation
national, régional ou local est tenu de signaler immédiatement aux services compétents de FEtat toute
impossibilité d'assurer Faccompagnement dudit titulaire ou tout changement d’accompagnant dudit titulaire.

Le fitulaire d'un titre d’accés "accompagné” est tenu de ne se déplacer en partie critique de l'agrodrome
gu'accompagné par la personne désignée par l'entreprise ou l'organisme & l'origine de la demande de
délivrance dudit titre.

La circulation des personnes ayant accés a la partie critique de Faérodrome est soumise aux conditions
fixées tant par les réglements de la circulation aérienne que par les mesures particuligres d’application
édictées par le directeur de la sécurité de l'aviation civile nord ou son représentant ddment qualifié.

Le port d'un vétement & haute visibilité, conforme & la norme européenne EN 471, est obligatoire pour toute
personne évoluant & pied sur les aires de mouvement, excepté pour les passagers.
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Le personnel associé 2 l'exploitation & I'enfretien et & la gestion de 'aérodrome, ainsi que les personnes
autorisées et circulant, non accompagnées, sur l'aire de mouvement, doivent avoir regu de leur employeur
une formation relative aux risques inhérents’ aux activités en milieu aéroportuaire ol ils sont amenés a
travailler,

Article 11 - Formation & la circulation sur Paire de trafic

Conformément 2 la réglementation en vigueur :

- la formation adéquate des personnes non accompagnées opérant sur I'aire de mouvement ou toute autre
aire opérationnelle est obligafoire, ot

- la formation par 'employeur 2 la circulation sur I'aire de trafic est obligatoire, avant sa prise de fonction,
pour toute personne ayant la nécessité de conduire un véhicule ou un engin sur I'aire de trafic.

Cette formation & la circulation des plétons et véhicules sur ['aire de trafic se décline en une formation a ia
séeurité sur l'aire de trafic et une formation & la conduite sur l'aire de trafic. Pour les personnes ayant un
accés unique & l'aire de trafic Echo (secteur fonctionnel PAB), la formation & la circulation est adaptée aux
caractéristiques de cette aire de trafic.

Ces formations peuvent &tre sous-traitées et assurées, notamment, dans le cadre de protocoles d'accord
locaux, par :
- soit 'exploitant d’aérodrome,
- solt le Service de la Navigation Aérienne Nord (SNA/Nord}, pour des besolns propres ou spécifiques,
- soit un employeur tiers pouvant intervenir sur l'aire de trafic.

Elles se composent d'une formation théorique et d'une formation pratique.

La formation théorique est effectuée sur la base d'un programme de formation spécifique &
I'agrodrome, établi par I'exploitant d'aérodrome et mis & disposition de chaque employeur concerné.

La formation pratigue consiste en la circulation accompagnée sur laire de trafic, permettant aux
candidats de se familiariser avec les conditions réelles d’exploitation d'un aérodrome.

En cas de madifications significatives des infrastructures ou des procédures d'exploitation, I'exploitant
d'aérodrome diffuse les éléments d'information correspondants & ses personnels et aux employeurs
concernés qui assurent la transmission de Finformation a leurs propres agents.

Das actions de sensibllisation sont également menées par l'exploitant d'aérodrome et relayées par les
employeurs concernés auprés de leurs agents, s'll s'avére que des zones géographiques ou des
configurations d'infrastructure de 'aérodrome sont considérées comme potentiellement dangereuses.

Lexploltant d'aérodrome, le prestataire de service de la navigation aérienne ou l'employeur pouvant
intervenir sur l'aire de trafic définit, selon le cas, l'organisation des formations, leur support pédagogique,
leur fréquence, et les moyens a mettre en ceuvre pour les réaliser, y compris si besoin les modalités
applicables a la sous-traitance.

L'organisme ayant assuré la formation délivre I' "attestation de suivl de formation a la sécurité sur I'aire de
trafic” et I' "attestation de suivi de formation & la conduite sur 'aire de frafic” le cas échéant, s'il estime que la
personne cencernée a suivi, de maniére compléte et satisfaisante, la formation appropriée pour circuler sur
I'aire de trafic.

Cette attestation, qui mentionne sa date de délivrance, a une durée de validité maximale de cing ans.

Article 12 - Circulation sur ["aire de manceuvre

"accés & l'aire de manceuvre est strictement réservé aux personnels de sécurité, de surveillance, d’entretien
et d'assistance spécialement habilités & cet effet.

En cas d'accident ou d'incident et plus particulizrement lorsqu'un aéronef est immobilisé sur une piste ou
voie de circulation, les personnels de dépannage sont autorisés & accéder & Vaire de manceuvre aprés
accord du service de la clrculation aérienne.

Les agents des douanes et ceux chargés de la police de I'aérodrome peuvent accéder 4 laire de manceuvre,
dans la mesure requise par 'exercice de leurs fonctions, aprés accord du service de la circulation aérienne.

Article 13 - Girculation dans les secteurs sous contréle
Les salles sous contréle de police, de douane ou de santé ainsi que les locaux affectés au fransit ne sont

normalement accessibles qu'aux passagers munis d'un titre de transport valide, aux personnels des services
publics et compagnies aériennes ou aux personnes autorisées a y pénétrer pour raison de service.
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A l'exception des services de police, de douane et de gendarmerie dans le cadre de leurs missions, 'accés
aux secteurs sous contrble n'est autorisé que par les passages aménagés a cet effet et dans les conditions
fixées par le présent arréte,

Tous les passagers des vols privés ou commerciaux en provenance ou & destinafion de pays en dehars de
l'espace Schengen doivent étre présentés au contréle transfrontiére mis en csuvre par le service compétent.
Les entités ayant en charge ['accompagnement des passagers sont responsables du respect des
cheminements a utiliser.

Linfraction constatée est sanctionnée conformément aux dispositions prévues a l'article R 610-5 du code
pénal,

Titre Ill ~ Circulation ef stationnement des véhicules et engins

Chapitre 1 — Dispositions générales

Article 14 - Conditions de circulation

Les conducteurs de véhicules ou engin circulant ou stationnant dans les limites de I'aérodrome sont tenus
d'observer les régles générales de circulation édictées par le code de la route.

lls doivent également se conformer 4 la signalisation existante et obtempérer aux injonctions que peuvent
leur donner les agents relevant du service chargé de la circulation aérienne, les fonctionnaires de la police,
les militaires de la gendarmerie et les agents des douanes.

Pexploitant d’'aérodrome veille 3 ce que toute personne autotisée & accéder sans escorle a l'aire de
manceuvre ou d'autres aites d'exploitation soit ddment formée et qualifiée pour le faire.

Aricle 15 - Conditions de stationnernent

Les véhicules automobiles ne doivent stationner qu'aux emplacements réservés a cet effet, tant coté ville
que cité piste. Tout stationnement est Interdit en dehors de ces emplacemenis,

La durée de stationnement est strictement limitée 4 la durée de [a présence sur l'agrodrome de la personne
qui utilise le véhicule autormobile ou la remorgue ou, s'il s’agit de véhicules automabiles appartenant a des
passagers aériens, 4 la période comprise entre feur départ et leur retour.

Le stationnement peut, selon les emplacements, étre limité & une durée particuliére, annoncée par une
signalisation appropriée.

Au niveau de [a zone de fret, les quais sont accessibles uniquement aux usagers de 'aérogare de fret, le
délai maximum de stationnement 4 quai ne pouvant excéder 24 heures.

L'exploitant d’aérodrome fixe :
- les limites des parcs publics,

- les emplacements affectés aux véhicules automobiles de service et aux véhicules automobiles des
persennels travaillant sur I'aérodrome,

-les emplacements réservés affectés aux taxis, autocars, voitures de louage, véhicules des
transporteurs privés, véhicules de petite remise, véhicules motorisés a 2 ou 3 roues, véhicules de
tourisme avec chauffeur, services de transport occasionnels et véhicules de transport en commun,
ainsi que les conditions d'utillsation de ces différents emplacements et des installations de
I'aérodrome.

L'accés, lusage et les conditions d'utilisation des parcs de stationnement et des emplacements
spécialement affectés sont soumis aux prescriptions du réglement d'utilisation des parcs de stationnement
de Fagroport de Lille.

Sur prescription d'un officier de police judiciaire, les véhicules automobiles en stationnement irrégulier
peuvent, aux frais de leur propriétaire, &tre mis en fourriére. lls ne seront rendus a leur propriétaire qu'aprés
remboursement des frais exposés pour leur enlévement et paiement d’une redevance pour 'emplacement
occupé, sans préjudice de la réparation des autres dommages ou préjudices éventuels.
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L’enlévement des véhicules immatriculés & I'étranger, hors Union européenne ou sous régime suspensif, qui
seraient abandonnés coté ville, ou éventuellement coté piste, est subordonné a linformation préalable des
sarvices douvaniers.

Arficle 16 - Conditions générales d'accés et de circulation en partie critique

Sont seuls autorisés & accéder et & circuler, dans tout ou parlie de la partie critique, dans les conditions
définies aux chapitres Il et Ill du présent titre .

1 - Les véhicules et engins spéciaux :

a) du Service de Sauvetage et de Lutte contre Fincendie des Aéronefs (SSLIA),

b) des services de police, de gendarmerie, des douanes, de ['aviation civile et de Météo France,
¢) du service chargé de la navigation aérienne,

d) des services de 'exploitant d'aérodrome,

¢) des compagnies aériennes, des sociétés de distribution de carburants pour l'aviation et des organismes et
entreprises fitulaires d’'une autorisation.

2 - Les véhicules privés dont les occupants sont munis d’une autorisation d’accés :

Les véhicules des visiteurs qui concourent & l'activité en PCZSAR et ZD de laéroport, munis d'une
autorisation d'accés temporaire pour une durée n'excédant pas 24 heures et accompagnés, par une
personne autorisée, pandant leur circulation en partie critique ou en zone délimitée

3 - Exceptionnellement et en cas de nécessité :

- Les véhicules et engins des services de secours autres que ceux de {'aérodrome, les véhicules et engins
des services d'assistance médicale, les ambulances et les véhicules ou groupes de véhicules convoyés par
la gendarmerie ou par un agent ayant &té formé & la conduite sur l'aire de trafic ou sur l'aire de manceuvre

- Les véhicules et engins spéciaux mentionnés aux alinéas a, b, ¢ et d ci-dessus dolvent &tre munis d'une
signalisation spéciale permettant de les identifier.

Ils sont autorisés & circuler dans tous les secteurs qui composent les parties critiques, a la condition de se
conformer aux dispositions particuliéres prévues aux chapitres 2 et 3 ci-dessous et relatives a la circulation
et au stationnement sur I'aire de manceuvre et sur ['aire de trafic.

Tous les véhicules automobiles, y compris ceux des services de I'Etat munis d'une signalisation spéciale,
doivent &tre munis d'un laissez-passer et d'une attestation &crite portant le nom du propriétaire, les
références du laissez-passer et d'immatriculation du véhicule automobile.

Les lalssez-passer de véhicules et les attestations sont délivrés par l'exploitant d'aérodrome. lls sont
répertoriés et affectés & des véhicules déterminés. La liste en est communiquée a la brigade de gendarmerie
des transports aériens.

Le lalssez-passer dolt &tre placé de fagon apparente a 'avant du véhicule automobile. L'attestation doit &tre
conservée a lintérieur du véhicule et présentée a tout controle,

La délivrance d'un laissez-passer de véhicule peut donner lieu au paiement d'une redevance au service
gestionnaire.

4 - Exemptions d'inspection-filtrage pour certains véhicules :

a) Les véhicules de service des fonclionnaires de la police nationale, des militaires de la gendarmerie
et des agents des douanes, disposant d'un titre de circulation aéroportuaire valide pour l'aérodrome
sont exemptés d'nspection-filtrage. Les véhicules quils escortent sont également exemptés
d'inspection-filirage.

b) Les véhicules des militaires visés & l'article 7 du présent arrété, disposant d'un laissez-passer valide
pour l'aérodrome, sont exemptés d'inspection-filtrage.

c) Les véhicules des personnes alires que les passagers qui ménent une action prioritaire et urgenite,

non planifiée, nécessaire pour porter secours ou pour prévenir une atteinte & des personnes ou des
biens soni exemptés d'inspection-filtrage.
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d) En application au point 1.4.4.2 de 'annexe de l'arrété du 30 juillet 2012 susvise, les vehicules
professionnels des convoyeurs de fonds porteurs d'une arme & feu sont exemptés dinspection-
filtrage.

Article 17 - Régles spéciales de circulation coté piste

Les conducteurs doivent faire preuve de toute prudence rendue nécessaire par les risques particuliers
inhérents a l'exploitation de I'agéredrome.

Les déplacements des véhicules autorisés sant limités au bescin du service.

La vitesse doit, notamment, &tre limitée de telle fagon gue le conducteur reste maitre de son véhicule. Elle
ne doif en aucun cas é&fre supérieure 3 30 km/heure, hormis pour les mesures de glissance.

Les conducteurs sont &également tenus de laisser, dans tous les cas, la priorité aux aéronefs et d'obéir aux
injonctions données & cet effet par les agents ralevant du service chargé de la circulation aérienne.

Lorsque les procédures par faible visibilité (LVP) sont en vigueur, les personnes et les vehicules qui circulent
sont limités aux services de I'Etat, aux services de secours, et au minimum indispensable requis par les
besoins de I'exploitation et de 'entretien de I'aérodrome.

Chapitre 2 - Dispositions spéciales 2 la circulation et au stationnement sur I'aire de manceuvre

Article 18 - Accés des personnes, des véhicules et engins sur Paire de manceuvre

Sont seuis autorisés 3 circuler sur I'aire de manceuvre et ses zones de servitude :

- les personnes possédant le secteur fonctionnel MAN sur leur titre de circulation, ainsi que I'attestation de
suivi de formation & la circulation sur laire de manceuvre. La possession de ces detix documents vaut
autorisation de circuler sur I'aire de manceuvre |

- les véhicules automobiles et engins spéciaux équipés de radio, de gyrophare et de marquage par des
couleurs bien visibles, mentionnés aux alinéas a, b, ¢ et d de l'article 11 ci-dessus et a l'alinéa e du méme
article spécialement auforisés a cet effet.

Article 19 - Circulation et staticnnement

La circulation et le stationnement sur les pistes et voies de circulation ainsi que dans leurs zones de
servitude sont subordonnés & une auterisation gui doit &tre demandée 2 [a tour de contrdle.

Aucun véhicule automobile ne doit &tre laissé en stationnement sans surveillance sur 'aire de manosuvre.
Article 20 - Formation a la circulation sur l'aire de manceuvre

Conformément & la réglementation en vigueur, la formation par Femployeur a la circulation sur Faire de
manosuvre est obligatoire, avant sa prise de fonction, pour toute personne, ayant la nécessité de conduire
un véhicule ou un engin sur Faire de manceuvre.

Cette formation peut étre sous-traitée et assurée, notamment dans le cadre de protocoles d'accord locaux,
soit par :

- I'exploitant d'aérodrome,

- le Service de la Navigation Aérienne Nord (SNA/Nord) pour des besoins propres ou spécifiques,

- un employeur fiers pouvant intervenir sur l'alre de manceuvre aprés accord du SNA/Nord et de la
DSAC Nord.

Elle se compose d'une fermation théorique et d'une formation pratique :

-La formation théorique est effectuée sur la base d'un programme de formation spécifique &
l'aérodrome.
Ce programme est &tabli conjointement par l'exploitant d'aérodrome et le SNA/Nord.

- La formation pratique consiste en la conduite accompagnée sur f'aire de manceuvre, permettant
aux candidats de se familiariser avec l'infrastructure, I'environnement, la radiotéléphonie, la phraséologie et
les conditions réelles d'exploitation de l'aérodrome.

En cas de modifications significatives des infrastructures ou des procédures d'exploitation, l'exploitant
d’aérodrome ou le SNA/Nord ou les employeurs concernés diffusent les éléments d'information

16




correspondants & leurs agents respectifs ainsi qu'aux tiers concernés qui assurent la transmisslon de
I'information & leurs propres agents.

Des actions de sensibilisation sont également menées par Fexploitant d'aérodrome ou le prestataire de
services de navigation aérienne ou les employeurs concernés auprés de leurs agents s'il s'avére que des
zones géographiques ou des configurations d'infrastructure de Faérodrome sont considérées comme
potentiellement dangereuses.

I'exploitant d’aérodrome, le SNA/Nord ou I'employeur tiers pouvant intervenir sur I'aire de manceuvre définit,
selon le cas, l'organisation de la formation, son support pédagogique, sa fréquence, et les moyens & mettre
en ceuvre pour la réaliser, y compris si besoin les modalités applicables 2 la sous-traitance.

L'organisme ayant assuré la formation délivre |' "attestation de suivi de formation 2 la circulation sur l'aire de
manosuvre", 'l estime que l'agent concerné a suivi, de maniére compléte et satisfaisante, la formation
appropriée pour conduire sur I'aire de manceuvre.

Cette attestation, qui mentionne sa date de délivrance, a une durée de validité maximale de trois ans.

Pour les besoins de la formation pratique, une personne en formation & la circulation sur Faire de manceuvre
peut conduire et communiquer par radio avec la tour de contrble sur l'aire de manceuvre, sous la
responsabilité d'une personne habilitée a assurer cefte formation.

Article 21 - Contrble de la circulation automobile sur {’aire de manceuvre

Le contrle de la circulation sur Faire de manceuvre et dans ses zones de servitude est assuré par-le
personnel relevant du service chargé de la circulation aérienne et par la gendarmerie des transports aériens.

Article 22 - Déplacement des aéronefs sur l’aire de manceuvre

Le déplacement des aéronefs, tractés ou non tractés, sur l'aire de manceuvre est subordonné a une
autorisation de la tour de contrdle. Une lialson par radio deit &ire maintenue avec la tour de contrdle pendant
toute la durée du déplacement. Le pilote de I'aéronef doit étre fitulaire d'un titre aéronautique valide ou le
convoyeur doit posséder ['habilitation & circuler sur l'aire de mancesuvre.

Chapitre 3 — Dispositions spéciales relatives a la circulation et au stationnement
des véhicules et engins sur I'aire de trafic

Article 23 - Accés des personnes, des véhicules ef engins sur aire de trafic

Sont seuls autorisés & circuler sur l'aire de frafic ainsi qu'a traverser les voies de circulation qui leur sont
contigués :

- les personnes possédant le secteur fonctionnel TRA sur leur fitre de circulation ainsi que I'attestation de
suivi de formation & la circulation sur Paire de trafic, La possession de ces deux documents valant
autorisation de circuler sur 'aire de trafic ;

- les véhicules et engins spéciaux équipés de gyrophares (non requis sur les veies de service) mentionnés
aux alinéas a, b, ¢ et d de l'article 11 ci-dessus ;

- les véhicules mentionnés & l'alinéa e du méme article, spécialement autorisés a cet effet ;

- en cas de nécessité, les véhicules des services de secours aufres que celui de ['aérodrome, les véhicules
et engins des services d'assistance médicale, les ambulances st les véhicules escortés ; ces véhicules sont
accompagnés par un véhicule habilité a circuler sur 'aire, sauf sur autorisation du service chargé du controle
aérien.

Article 24 - Régles de circulation et de stationnement

Les conducteurs de véhicules, engins et matériels doivent observer les régles du code de la route, étant
toutefois précisé que lusage des feux de route est interdit en toutes circonstances. La vitesse doit &tre
limitée de fagon telle que le conducteur reste constamment maitre de son véhicule. Elle ne doit, en aucun
cas, ni sur les aires, ni sur les routes en bordure des aires, dépasser 30 km/heure, hormis pour les mesures
de glissance.

Les déplacements des véhicules et engins autorisés doivent &tre limités aux bescins du service et au
tractage de quatre éléments sur roues.

La justification de la présence de tout véhiculs ou engin en un point quelconque des aires peut toujours éfre

exigée de son conducteur ou de son occupant, exception faite pour ceux mentionnés aux alindas a, betc de
Particle 11 ci-dessus.
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Les conducteurs sont tenus de laisser, en toutes circonstances la priorité aux aéronefs méme fractés et aux
passagers. lls sont fenus de circuler & une distance suffisante d'un aéronef dont les moteurs sont en
marche. lls doivent tenir compte d'une augmentation soudaine du régime moteur, d'un éventuet changement
de direction ou de la vitesse d'évolution de 'aéronef.

Pendant les opérations d'escale, 'emprise au sol des aéronefs est matérialisée 4 l'aide de cdnes de Lubek
placés 4 la verticale des bouts d'aile.

Les conducteurs sont tenus, en outre, de s& confarmer ;

- aux régles spéciales de circulation et de stationnement ainsi qu'aux mesures de sécurité a respecter fixées,
le cas échéant, par le directeur de la sécurité de 'aviation civile-Nord ou son représentant,

- au manuel d'utilisation des aires de stationnement de I'aéroport de Lifle-Lesquin établi par le service de la
navigation aérienne Nord et I'exploitant d'aérodrome, Ce manuel peut étre consulté ou téléchargé, par les
organismes intervenant dans la sécurité des aéronefs, sur l'extranet de l'aéroport a l'adresse sujvante ;
www.lille.aeroport friextranet,

- aux consignes d'utilisation des véhicules et engins spéciaux fixés par l'exploitant d’aérodrome pour les
opérations d’escale afin que celles-ci puissent étre assurées dans les meilleures conditions de sécurité,
d’efficacité et d'économie.

Aucun véhicule, engin ou matériel ne doit étre laissé en stationnement sans surveillance sur l'aire de trafic, &
I'exception de ceux qui sont rangés sur des emplacements de garage ou d'attente prévus a cet effet,

Tout véhicule, engin ou matériel abandonné en dehors de ces emplacements pourra étre enlevé d'office, aux
risques et périls de son propriétaire, dans les conditions de Farticle 10.

En aucun cas, I'Etat ou exploitant d'aérodrome ne pourront étre tenus pour responsables des accidents ou
dommages que pourraient provoquer ou subir des véhicules, engins ou matériels abandonnés,

Article 25 - Surveiliance de la circulation et du stationnement sur ['aire de trafic
Sur V'aire de trafic et les routes de circulation qui leur sont contigués, la surveillance de la circulation et du
stationnement des véhicules et engins ainsi que des agents habilités & les conduire est assurée par la

gendarmerie des transports aériens et, éventusliement, par les agents assermentés de ['exploitant
d'aérodrome.

Titre IV — Mesures de protection contre I'incendie

Article 26 - Protection des batiments et installations

La prévention constitue P'élément primordial de lutte contre Fincendie. Il importe, qu'a tous les échelons et
dans tous les organismes et services, elle fasse l'objet d'une attention particuliére.

Les personnes morales et leurs responsables sont tenus de faire appliquer les mesures de sécurité
préconisées et s'assurer du bon état et de {'accessibilité des matériels de lutte contre le feu.

lis doivent former et entrainer leur personnel au maniement et 3 Futilisation des extincteurs.

Tout cccupant de I'aérogare passagers (établissement recevant du public — ERP de 1% catégorie) devra
exécuter ses obligations et obtempérer sur injonction de I'exploitant qui agit en tant que Direction Unique de
FERP vis-3-vis des Services Départementaux d'incendie et de Secours — SDIS au sens de 'article R.123-21
du Code de la Construction et de 'Habitation.

Chaque installation mise a la disposition de tiers doit &tre équipée, par chaque occupant, de dispositifs de
protection contre l'incendie adaptés et conformes 4 la réglementation qui Jeur est applicable.

Le contrble périodigue des équipements et installations de prévention et de protection contre lincendie
incombe a chacun des ocoupants.

Tout occupant fait son affaire de la formation aux premiers secours de ses personnels et préposés, dans le
cadre de ses activités et au titre des locaux qu'il occupe.
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Il est formellement interdit d'utiliser les bouches d'incendie et autres moyens de secours pour un usage autre
que la lutte contre lincendie.

Les matériaux combustibles inutilisés, tels que les emballages vides, dolvent &fre évacués dans les
meilleurs délais.

Par mesure de sécurité contre les incendies, il est formellement Interdit :

- de faire pénétrer des camions-citernes dans les hangars ou de faire effectuer lavitaillement des aéronefs et
des véhicules automobiles dans ou & praximité des hangars et des batiments et installations de F'aéroport,
conformément a Farrété du 23 janvier 1980 modifié relatif aux précautions a prendre pour l'avitaillement des
aéronefs en carburant sur les aérodromes ;

- de déposer du matériel, des marchandises ou de lalsser stationner des véhicules ou engins aux abords des
bouches a Incendie,

de mettre des moteurs en marche dans les hangars, d'y entrer ou d'en sortir des aéronefs au moteur,

- de conserver des chiffons gras ou des déchets inflammables dans des récipients combustibles et non
munis de couvercles ou ayant contenu des produits combustibles.

Les installations électriques doivent &tre conformes aux normes industrielles réglementaires. Les appareils
seront débranchés aprés emploi et les machines outlls reliées a la terre.

Tous les locaux construits, en matiére inflammable ou contenant des matiéres inflammables, doivent étre
munis d'extincteurs & manceuvre facile et en nombre suffisant pour parer immédiatement aux besoins
éventuels,

D'autre part, attention des usagers sera attirée partout oli il y a risque d'incendie, par des panneaux placés
bien en vue et portant l'inscription adéquate.

Les consignes de lutte cantre 'incendie seront affichées dans toutes les installations de Faérodrome.
Article 27 - Dégagement des accés

Toutes les voies d'accés aux différents batiments doivent &tre dégagées de maniére & permettre
I'intervention rapide du service de sécurité contre l'incendie.

Tous les moyens de lutte contre I'ncendie, quelle que soit leur nature et leur emplacement, doivent étre
dégagés et accessibles en permanence.

Dans les batiments et hangars, les accés aux robinets d'incendie armés, aux colonnes séches, aux organes
de commande des installations fixes contre I'ncendie et, en général, 3 fous les moyens d'extinction, doivent
élre dégagés en permanence.

Les marchandises et objets entreposés & lintérieur ou & lextérieur des batiments, ateliers, hangars, ete,
doivent &tre rangés avec soin, de telie sorte qu'ils n'entravent pas la circulation et ne constituent pas un
obstacle 2 la reconnaissance et 4 Pattaque d'un foyer d'incendie.

Article 28 - Conduits de fumeée

Les occupants sont tenus de procéder au ramonage de leurs installations, selon la réglementation en
vigueur. Les filtres & graisse installés sur Pextraction des cuisines doivent étre neitoyés et entretenus selon
les prescriptions de Parrété du 25 juin 1980 modifié portant approbation des disposilions générales du
réglement de sécurité contre les risques d'incendie et de panique dans les établissements recevant du
public,

Article 29 - Permis de feu
Il est interdit d'allumer des feux & flamme nue, d'utiliser des appareils 4 flamme nue, tels que des lampes a
souder, chalumeaux, etc, sans l'accord préalable du service chargé de la sécurité contre lincendie du

gestionnaire du batiment qui délivre, le cas échéant, un permis de feu fixant les instructions de sécurité
appropriées.
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L'emploi de tels appareils est interdit dans les locaux et ateliers ol se trouvent des produits dangereux,
volafils et inflammables ou explosifs, ainsi que sur l'aire de mouvement, a proximité des aéronefs ou des
citernes de carburants.

Article 30 - Stockage des produits inflammables

Le stockage des carburants et de tous autres produits inflammables ou volatiles doit s'effectuer
conforrnément aux réglements et aux documents d'urbanisme.

Dans les locaux ol les produits inflammables sont normalement employés (ateliers de psinture, salle de
nettoyage, etc), la quantité de ces produits admise dans le local est celle qui est nécessaire a une journée
de travail.

Tous ces praduits doivent &tre enfermés dans des bidons ou des boites métalliques hermétiques et placés
en dehors de la piéce ol ils sont normalement utilisés. Leur transvasement est interdit & lintérieur de ces
locaux.

Titre V — Précautions & prendre a I'égard des aéronefs et des véhicules

Article 31 - Interdiction de fumer et prévention du risque incendie

Il est formellement interdit de fumer ou de faire usage d'un briquet ou d'allumettes dans les zones situées
"cdté Piste”, ainsi que dans les entrepdts de Faérogare de fret, hormis dans les espaces délimités et prévus
a cet effet.

Il est également interdit de jeter des cigarettes, allumettes ou débris enflammés sur les aires de
stationnement des aéronefs et les emplacements réservés au stationnement des véhicules.

Il est formellement interdit d’exposer des flammes nues ou d'entreprendre une activité susceptible de
provoquer un risque d'incendie dans des zones de l'aérodrome ol du carburant ou tout autre matériau
inflammable est stocké.

Article 32 - Gonsommation d'alcool et de substances ayant des effets sur la vigilance

it est formellement interdit, pour les personnels impliqués dans I'exploitation ef I'entretien de I'aérodrome, le
sauvetage et la lutte confre l'incendie des aéronefs, ainsi que pour les personnels non accompagnés opérant
sur l'aire de mouvement, de :
- consommer d'alcool pendant leur période de service,
- réaliser des activités sous influence :

- de l'alcoal ou de substances psychoactives ;

- de médicaments qui pourraient avoir un effet sur leurs capacités et susceptibles de porter atteinte a la
securité.

Article 33 - Avitaillement des aéronefs en carburant

Les sociétés distribufrices de carburants et les compagnies aériennes sont tenues de se conformer
strictement aux régles de sécurité édictées par les arrétés du 23 janvier 1980 modifi@ du ministre des
transports relatif aux précautions & prendre pour l'avitaillement des aéronefs en carburant sur les

aérodromes et l'arrété interministériel du 12 décembre 2000 relatif & lavitallement en carburant des
aéronefs sur les aérodromes.

Titre VI - Prescriptions sanitaires

Article 34 - Dép6t et enlévement des ordures, des déchets industriels et des matiéres de décharge
Tout dé&pét d’ordures ou de matiéres de décharge est interdit aux abords des aérogares, des hangars et de
leurs annexes et, d'une maniére gendrale, aux abords de fout batiment. L'exploitant d'aérodrome peut
désigner des emplacements spéciaux a cet effet.

Les ordures doivent obligatoirement &fre mises dans des conteneurs d’un type agréé par Iexploifant
d'aérodrome qui peut faire procéder a leur enlévement.

20




L'exploitant d'aérodrome peut organiser la collecte des dechets des usagers de ['aérodrome moyennant une
redevance.

Les décharges des déchets Industriels destinées a la récupération donnent lieu A une auforisation préalable
de l'exploitant d'aérodrome qui fixe notamment les conditions éventuelles de leur &limination.

Les décharges de déchets indusfriels ne pouvant donner lieu & récupération sont interdites, Chaque
occupant ou usager se conforme aux obligations de traitement, recyclage et élimination, selon la
réglementation en vigueur.

Le brilage de tout déchet industriel & Pair libre est interdit,

Chaque occupant du site tient & jour un registre des déchets dangereux quiil produit (nature, tonnage, filiére
d'élimination...). Il établit un bordereau de suivi dés qu'il remet ces déchets & un fiers et est en mesure d'en
justifier I'élimination.

Les matieres présentant un danger doivent étre séparées des ordures et déchets industriels et faire l'objet
d'un traitement particulier selon la réglementation en vigueur et éventuellement les instructions de
I'exploitant d'aérodrome.

Les aires de manceuvre et de trafic doivent &tre laissées en bon état de propreté. Chaque utilisateur
s'assure, que rien (matériel ou débris) n'a été laissé, méme fortuitement sur ces aires. Cette prescription
vise notamment les organismes ayant participé au service de I'aéronef (service d'assistance, compagnies
aériennes, compagnie pétroliére, commissariat, efc).

Les opérations d'entretien des aires déclenchées par 'exploitant d'agradrome du fait de tinobservation de
cette ragle sont intégralement facturées & l'organisme responsable.

Article 35 - Nettoyage des toilettes d’avions

Le neftoyage des toilettes d’avions ne peut étre effectué que par un organisme autorisé par l'exploitant
d'adrodrome, a Yaide de véhicules spécialement aménagés a cet effet et dans les conditions exigées par la
réglementation en vigueur.

Article 36 - Rejets dans le réseau de collecte des eaux

Il est interdit de jeter, déverser ou laisser s'écouler dans le reseau de collecte des eaux, directement ou
indirectement, une ou des substances quelconques dont l'action ou les réactions entrainent, méme
provisoirement, des effets nulsibles sur la santé ou des dommages 4 1a flore ou 4 la faune.

En cas d'épandage accidentel de produits dangereux, et notamment carburant ou huile, le service en cause
prend toute disposition immédiate pour contenir la pollution et informe I'exploitant d'aérodrome. Celui-cl
pourra si nécessaire prendre des actions correctives complémentaires pour ma’lfriser la pollution, et se
réserve le droit de facturer le service en cause, du montant des frais engagés.

Article 37 - Substances et déchets radioactifs

Les substances ou déchets radioactifs doivent &tre évacués dans les conditions fixées par la réglementation
en vigueur,

Titre VIl - Conditions d'exploitation

Article 38 - Autorisation d'activité

Sous réserve des autorisations spéciales délivrées par Pexploitant ou par les services de I'Etat dment
habllités a cet effet, aucune acfivité notamment industrielle, commerciale ou non, artisanale ou agricole,
permanente ou régulidre, ne peut étre exercée sur emprise de |'aérodrome sans une autorisation délivrée
par l'exploitant d'aérodrome. Cette activité peut donner lieu au paiement d'une redevance.

Article 39 - Personnels
Les employeurs autorisés par ['exploitant d’aérodrome & exercer une activité a lintérieur de l'aérodrome

établissent leurs procédures de sfireté conformément aux prescriptions définies dans cet arrété,
Les personnels de ces employeurs se conforment & ces procédures.
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Tout employeur appelé a réaliser des prestations coté piste doit s'assurer, préalablement & toute
intervention, que ses préposés affectés & ces prestations sont habilités & y accéder ou susceptibles d'y étre
habilités.

Article 40 - Sécurité aéroportuaire

L'exploitant d'aérodrome met en ceuvre un Systéme de Gestion de la Sécurité (SGS}) selon les principes
définis dans P'arrété interministériel du 19 avril 2011 relatif a la mise en place d’un SGS par les exploitants
d'aérodrome.

Les objectifs du SGS visent & promouvoir et assurer une amélioration continue du niveau de sécurité des
aéronefs par I'évaluation et la gestion des risques. Cet objectif s'appuie, hotamment, sur le refour
d'expérience et lidentification des signes précurseurs d'accidents par le systeme de remontée dincidents
mis en place par Fexploitant d'aéredrome au fravers des documents suivants |

+ Formulaire - Fiche de Notification d’'Evénement de Sécurité Aéroportuaire

+ Procédure "systéme de remontée des événements de sécurité”

Le formulaire permet de communiquer des informations précises sur les événements observés. Son mode
d'utilisation est décrit dans la procédure associée. Ce systéme s'applique aux tiers pour toutes les
prestations en lien direct ou indirect avec les aéronefs (travaux en partie critique par exemple} Les
documents sont accessibles via Pextranet mis en place par Texploitant d’aérodrome et aprés délivrance d'un
login et d’'un mot de passe.

Dans ce cadre, les tiers concernés programmeront une action de sensibilisation de leurs personnels a la
sécurité aéroportuaire.

A ce titre, Pexploitant de 'aérodrome édite et met & jour régulierement son manuel d'agérodrome.
Titre VIl — Pollce administrative générale

Article 41 - Interdictions diverses
Il est interdit :

1) de géner F'exploitation de 'aérodrome par des atiroupements ou des agissements réprimés par les articles
L.8372-4 4 L.6372-7 du code des fransports ;

2) de pénétrer ou de séjourner sur I'aérodrome avec des animaux, méme s'ils ne sont pas en liberte.
Toutefois cetle interdiction ne s'applique pas .
a) aux animaux transportés dans les aéronefs, a condition d'étre accompagneés ef tenus en laisse, en

cage ouU en sac,

b) aux animaux autorlsés par convention de pacage ou par arrété préfectoral pour battues
administratives,

c) aux chiens de détection d'explosifs et de stupéfiants des services de I'Etat,
3) de laisser divaguer des animaux,

4) d'abandonner ou de laisser tout objet, colis ou bagage sans survelllance de son détenteur sur la totalité
de l'emprise aéroportuaire,

5) de tenir des réunions publiques sans autorisation expresse et préalable de I'exploitant d’aérodrome ou
son représantant,

6) d'apposer des affiches de quelque nature que ce soit, sauf pour l'exercice normal et reconnu des droits
syndicaux et aprés accord express et préalable de 'exploitant d’aérodrome,

7)de procéder & des qustes, soliicitations, offres de service, distributions d'objets quelconques ou de
prospectus, c6té ville et cbté piste, sauf autorisation spéciale et expresse délivrée par I'exploitant
d'aérodrome ou son représentant, le cas échéant aprés avoir consulté pour avis ef information les services
compétents de I'Etat concernés,
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8) de procéder coté ville :
- & des prises de vue commerciales, techniques ou de propagande,
- & des reportages,

sauf autorisation spéciale et expresse délivrée par I'exploitant d'aérodrome ou son représentant, le cas
échéant aprés avoir consulté pour avis et information les services compétents de I'Etat concernés.

9) de procéder coté piste & des prises de vue, des reportages et des visites, sauf autorisation spéciale et
expresse accordée par I'exploitant d'aérodrome ou son représentant, aprés accord préalable des services
compétents de PEtat concernés.

Cette autorisation doit &lre sollicitée dans un délai minimum de 48 heures préalable a la visite, sauf
nécessité avérée et aprés accord de la PAF et dela GTA.

Les demandes doivent &tre accompagnées, pour chague visiteur, d'une photocopie de pigce d'identite afin
de permettre aux services de police de réaliser l'enquéte d'antécédents.

Pour les visites, un accompagnement adapté est pris en compte.

La visite d'un aéronef ne peut étre organisée que par l'enfreprise de transport aérien, exploitant cet aéronef.

Article 42 - Conservation du domalne de 'aérodrome

Il est interdit d'effectuer des dégradations queiconques aux meubles ou immeubles du domalne de
I'aérodrome, de mutiler les arbres, de marcher sur les gazons et massifs de fieurs, d’abandonner ou de jeter
des papiers ou des détritus ailleurs que dans les corbeilies réservées a cet effet.

Article 43 - Maitrise des nuisances sonores

La mise en ceuvre des matériels et équipements particuliérement bruyants, y compris les essais de moteurs
d'avions et le fonctionnement de moteurs auxiliaires, ainsi que foute activité susceptible de provoguer une
nuisance sonore peuvent faire I'objet de mesures édictées par le délégué de l'aviation civile Nord-Pas-de-
Calais. Les points fixes ne sont autorisés qu'aux emplacements réservés a cet effet et aux créneaux horaires
définis. Les exploitants aériens sont tenus de respecter ces consignes qui figurent dans le manuel
d'exploitation du contréleur édité par la subdivision contréle de la circulation aérienne de Faérodrome de
Lille-Lesquin.

Article 44 - Fauchage et culture — pacage des troupeaux

A l'exception des services d’entretien de 'aérodrome, peuvent seuls procéder & des travaux de fauchage ou
de culture, le propriétaire de I'aérodrome, les titulaires d'autorisations d'occupation temporaire de terrains
nus réservés a cette destination ou les prestataires fitulaires d'auforisations, qui leur auront &té accordees
par I'exploitant d'aérodrome ou son représentant qualifié.

Le pacage des troupeaux dans les parties inutilisées de I'aérodrome est interdit, sauf pour le propriétaire de
I'aérodrome et pour les personnes en ayant acquis le droit de 'exploitant d’aérodrome par voie d'autorisation
d'activité ou d'arrété d’occupation temporaire. Ces personnes ainsi que leurs préposés accadent aux parties
de l'aérodrome dans les conditions fixées par ces autorisations, notamment celles concernant les modalités
d’accés des personnes et des véhicules en PCZSAR au titre de la strete,

Article 45 - Prévention du péril animalier

L'exercice de la chasse est interdit sur les emprises de I'aéroport de Lille-Lesquin affectées a un usage
aérien.

La régulation du gibler est effectuée dans le cadre de battues administratives ordonnées par arréte
préfectoral, mises en ceuvre sous la direction d'un lieutenant de louveterie assisté notamment par un
technicien de l'aviation civile désigné par le délégué de l'aviation civile.

La régulation des espéces animales opérée en prévention du péril animalier, et en application de toute
réglementation qui s’y substituera, s’effectue dans le cadre des dispositions réglementaires spécifiques
relatives aux espéces concernées.

Article 46 - Stockage de matériaux et implantation de bétiments

Sous réserve des autorisations spéciales pouvant &tre délivrées par 'exploitant d'aérodrome, les stockages

volumineux de matériaux et objets divers, les implantations de baragues ou abris sont inferdifs, sauf
autorisation écrite de I'exploitant d'aérodrome ou de son représentant gualifie.
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Si lautorisation est retirée ou dés que sa durée a pris fin, le bénéficiaire doit procéder a I'enlévement des
matériaux, objets, baraques ou abris, selon les prescriptions et dans les délais qui lui ont été impartis. A
défaut, l'exploitant d’aérodrome ou ses représentants peuvent procéder a leur enlévement aux frals, risques
et périls de l'intéressé.

Article 47 - Conditions d'usage des Installations

L'exploitant d'aérodrome doit publier les conditions d'usage des installations et notamment rappeler aux
usagers les régles gouvernant sa responsabilité, tant par des affiches apposées dans les lieux appropriés
que par des dispositions insérées dans les conventions d’occupation etfou les autorisations d'activite
accordées aux occupants.

Les dommages causés aux usagers a 'occasion de la circulation et du stationnement des personnes, des

véhicules, des engins, des matériels et des marchandises peuvent ouvrlr droit 4 réparation selon le régime
de responsabilité dont ils relévent.

Titre IX —~ Sanctions pénales et administratives

Article 48- Commission de siireté

Conformément 2 l'article R.217-4 du code de l'aviation civile, une commission de sdreté est instituée sur
I'aérodrome de Lille-Lesquin. La composition de la commission de sdreté fait fobjet d'un arrété préfectoral.

Article 49- Sanctions administratives

Les manguements aux dispositions du présent arrété relatifs aux domaines énumérés A larticle R.217-1 du
code de l'aviation civile, et notamment aux conditions parficuliéres d'accés et de circulation en partie critique,
font 'objet de constats transmis au préfet.

Une sanction administrative peut &tre prononcée par le préfet, qui statue sur proposition de la commission.
de streté de I'aéroport de Lille-Lesquin ou, pour les cas visés & l'article R.217-2-1 du code de ['aviation
civile, sur proposition du délégué permanent de cefte commission.

L'auteur du manquement encourt une amende administrative ef, s'il est une personne physique, une
suspension de son titre de circulation en zone réservée pour une durée ne pouvant pas excéder 30 jours. Le
montant de I'amende peut atteindre 750 € si le contrevenant est une personne physique, ou 7 500 € s'il s'agit
d'une persanne morale.

Ces plafonds peuvent étre doublés en cas de nouveau manquement de méme nature commis dans le délai
d'un an & compter de la notification de la décision du préfet.

Article 50 - Sanctions pénales

En application des articles L.6372-1 du code des transports et R.282-1 du code de l'aviation civile, les
infractions portant :

-sur les régles d'accés, de circulation et de stationnement coté ville et cbte piste des personnes et des
véhicules, matérialisées sur le site, notamment, par une signalisation horizontale spécifique,

- sur les prescriptions sanitaires,

- et sur les dispositions applicables a la garde et & la conservation des aéronefs, véhicules, matériels et
marchandises utilisant 1a plate-forme ou les instaflations de I'aéroport de Lille-Lesquin,

font l'objet de constats qui sont fransmis & l'autorité chargée des poursuites devant le tribunal de police
compétent. )

Le contrevenant encourt une contravention de quatriéme classe si l'infraction est commise en PCZSAR,
zone délimitée et toutes zones cbté piste, ou une contravention de troisiéme classe si linfraction est
commise coté ville,

Titre X — Dispositions finales
Arficle 51 - Abrogation du précédent arrété

Le présent arrété et ses annexes (description des zones et des secteurs) abrogent Parrété préfectoral en
date du 03 mars 2016 portant réglement de police générale sur l'aérodrome de LILLE-LESQUIN.




Article 52 - Exécution du présent arrété

Le secrétaire général de la préfeciure du Nord,

Le directeur de la sécurité de l'aviation civile-Nord,

Lo directeur zonal de la palice aux frontiéres,

Le directeur régional des douanes et droits indirects,

Le directeur départemental de la sécurité publique du Nord,

Le commandant du groupement de gendarmerie Nord-Lille,

Le commandant de la compagnie de gendarmerie des trarispofts aériens d’Athis-Mons (Essonne),
Le directeur départemental des territoires et de la mer du Nord,

Le direcieur départemental des services d'incendie et de secours du Nord,

Le délégué de I'aviation civile Nord-Pas-de-Calais, ‘

Le président du Syndicat Mixte des Aéroports de Lille-Lesquin et Merville (SMALIM),

Le président de la Société de Gestion de PAéroport de.la Région de Lille (SOGAREL),

Le chef du service interministériel réglonal des affaires civiles et économigues de défense et de la protection
civile,

sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du present arrété qui sera publié au recuell des
actes administratifs de la préfecture du Nord. o

Le présent arrété est affiché aux emplacements réservés a cet effef dans 'enceinte de 'aérodrome et diffusé
alix entreprises ou organismes autorisés & occuper ou 4 utiliser I'aérodrome, par 'exploitant de J'aérodrome
de Lille-Lesquin. 1l peut &tre consulté et téléchargé, par les organismes intervenant dans la sécurlté des
aéronefs, sur lextranet de l'aéroport & Padrésse sulvante : www.lille.aeroport.fr/extranet. Cet extranet est
protégé par un accés sécurisé. Les idenfifiants $ont remis aux correspondants sécurité déclarés par chaque
organisme ou société auprés de 'exploitant aéroportuaire.

FaitaLile,le () §°DEC, 2016

Le Préfet, \

iche] LALANDE
,—-‘
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Annexe & I'arrété préfectoral portant réglement de police générale
sur Paérodrome de Lille-Lesquin {Nord)

Description des zones, secteurs de sireté et secteurs fonctionnels
Sur Fagroport de Lille-Lesquin, fes zones suivantes sont établies, coté piste :

-1 LE COTE PISTE, hors Partie Critique de la Zone de S(reté 4 Accés Réglementé (PCZSARY) et hors Zone
Délimitée (ZD)

- les ateliers et la partie de I'aire de stationnement Charlie utilisés pour la maintenance des aéronefs

- les salles d'arrivées de 'aérogare ef tous ses locaux

- Secteur TWR (Tour de contrdle) : les locaux associés 2 la tour de contréle et concourant a la navigation
aérienne
- le secteur de I'aérogare de fret, y compris la voie de circulation périphérique, comprenant les secteurs
fonetionnels suivants :

- Secteur FRT (Fret Assistants): secteur de conditionnement et de sfockage du fret sdcurisé des

assistants en escale
- Secteur MAG {Magasins Transitaires) ; secteur des magasins de fret sécurisé des transitaires

-2 LAPARTIE CRITIQUE DE LA ZONE DE SURETE A ACCES REGLEMENTE (PCZSAR)

2.1 Secteurs de siireté :
La PCZSAR comprend les secteurs de slreté suivants :
- A {Avions) : intérieur de I'aéronef commercial et sa zone d'évolution controlée.
Lorsque Pasronef est au contact des aérogares par une passerelle télescopique, celle-ci est incluse dans le
secteur P défini ci-dessous ; la téte de passerelle, coté aéronef, est placée en secteur A afin de permetire
l'accas & Paédronef des personnels "sol” qui ont cerfaines taches & effectuer & bord sans qu'il soit nécessaire
d'autoriser également le secteur P a ces mémes personnels ;
- B (Bagages) : lieux de sécurisation de tri et de stockage des bagages de soute au départ et en
correspondance et, le cas échéant, la salle de tri des bagages a l'arrivée si elle est conjointe & celle du fri au
départ ; les chariots ou tout autre moyen de transport utilisé font partie du secteur B lors de I'acheminement
des bagages entre ces salles et de ces salles & I'aéronef ;
« F (Fret} : le chariot ou tout autre moyen de transport utilisé font partie du secteur F, lors de 'acheminement
du fret entre la zone de conditionnement et de stockage, et 'aéronef. Toutefois, ce secteur n'est pas mis en
ceuvre sur l'aéroport, hormis pour ce qui concerne les moyens d'acheminement de fret en PCZSAR ;
- P (passagers) : ce secteur comprend :
- Au départ : les zones d'attente et de circulation des passagers entre les postes d'inspection filtrage des
passagers et des bagages de cabine et 'aéronef, !l s’agit en particulier des salles d’'embarquement et de
{a zone d'enregistrement si le contrdle de sQreté est réalisé en amont de celle-ci ;
- A l'arrivée : ce secteur comprend les zones de circulation des passagers depuis I'aéronef jusqu'au
disposifif anti-remontée de flux.
Lacheminement des passagets pendant I'embarquement ou le débarquement, y compris les
cheminements & pied ou en bus est inclus dans le secteur P.

2, 2 Secteurs fonctionnels :
-Afin de n'autoriser 'accés, pour des impératifs de sécurité, qu'a un nombre ré&duit de personnes, les
4 secteurs fonctionnels suivants sont dé&finis sur 'ensemble des aérodromes :
~ MAN (manceuvre) : secteur comprenant l'aire de manceuvre telle que définie par la réglementation de la
circulation aérienne : piste et voies de circulation
- TRA (trafic) : secteur comprenant l'aire de trafic telle que définie par la réglementation de la circulation
aérlenne et les voles de service
- NAV (navigation aérienne): secteur des installations de radionavigation concourant & la navigation
aérienne situées en PCZSAR
- ENE (énergie) : secteur comprenant les centrales thermiques et électriques et les installations de sécurité
Incendie, hors parties des locaux réservées aux fonctions administratives

-3 LA ZONE DELIMITEE (ZD)

~ Secteur fonctionnel PAB {parking des aéronefs basés) : Fensemble de la zone délimitée, située au nord
de l'aérodrome, pour les aéronefs basés, le Club Aérien de Lille Métropole ainsi que pour le secteur affecté
au ministere de {'intérieur pour la sécurité civile. Cette zone comprend I'asire de stationnement Echo et Ia
limite des batiments circonscrivant cette aire ainsi que la base hélicoptére de |a sécurité civile.
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Annexe 1 : Plan général de la plate-forme aéroportuaire
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Plan de la plate-forme aéroportuaire de Lille-Lesquin
'arrété préfectoral du 0 6 DEC, 2016

Annexé a

Le Préfet,
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Annexe 2 : Plan de l'aérogare passagers (rez de chaussée)

) TE
: =
B ::.'I'_: g - 3
s ! ; 8
0| e=
26
=
S
& ¥
= Y
T
| =N
5 L
- ] 5]

Y -5 I
o &1
|I'\|I 2] ) .,;““1 ]

.I".:I'- It i

: 7

'?':E" ] J_f' T
III.I'I --Lﬁmh: . »
I:I Woray
T
1 I'-,I',.'.?,,
II '.'-_b-.J % -%
.:,: %
\E2 2 5
= s
G \ < B
Ly t
fa z :
.III.”: g g
Woow ™~ B
g o
g g‘
é :\-- A
’ mﬁ% £ 3
- L £ 8
3
N
)

I e e 1)

U D ey ]
AT MAES coNL

J Tt
TP URIIT] AP U LS S SRR

Plan de la plate-forme aéroportuaire de Lille-Lesquin
Annexé 2 ['‘arété préfect(\ral du 0 6 DEC. 2016

Le Préfet,

Michel LALANDE
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Annexe 4 : Plan de I'aérogare passagers (2°™ étage)
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Annexe 5 : Plan de la

zone PARIF (Poste d’Accés Routier avec Inspection Filtrage)
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Annexe 7 : Plan de l'aérogare de fret
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